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HET BOMMELSE GORS





van de Kampanje
Deze brief is gemaild naar alle leden waarvan wij een actueel mailadres bezitten, en per post verzonden aan de overige leden.

16 april 2008
Actueel 1: Fout in de begroting.

Na de ledenvergadering is een fout in de telling van de aan u gepresenteerde begroting voor 2008 gevonden. De spreadsheet van het MOP waarin de begroting is opgenomen werkt met cellen waaraan formules kunnen worden toegekend. Daar bleek een fout in te zitten met als gevolg dat het tekort van dit jaar niet 7000 maar 21000 euro bedraagt. Een aanmerkelijk verschil dus.

De Excel formules zijn bij normaal gebruik niet zichtbaar, en een fout daarin dus ook niet. De betreffende sheet gaat bij het opstellen door meerdere handen, het begint bij het opstellen door de havencommissaris en het eindigt bij de penningmeester. We vermoeden dat de fout al langere tijd bestond. Hoe de fout is gemaakt is moeilijk te achterhalen. Maar het feit is dat hij gemaakt is.

Het bestuur betreurt dat het de ledenvergadering foute gegevens heeft verstrekt. Vooral omdat op basis van deze gegevens in de ALV investeringsbeslissingen zijn genomen. Daarom heeft het bestuur nu het besluit genomen om het besluit om de electravoorzieningen te vervangen, niet uit te voeren, maar op een later tijdstip, met het herziene meerjaren onderhoudsplan opnieuw aan de vergadering voor te leggen.

Actueel 2: ligplaatstoewijzing.

Verkoop van uw boot.
Tweeduizend en acht is kennelijk een goed jaar voor de handel in boten. Althans als we afgaan op de transacties die ons ter ore komen. Vanzelfsprekend is het leuk als u uw boot voor een leuke prijs hebt kunnen verkopen. Maar er zijn toch wat zaken die soms over het hoofd worden gezien. Er is ook nog zoiets als een huishoudelijk reglement waar u zich wel aan dient te houden. Let bij verkoop eens op artikel 5.1. lid 3, 4 en 9. Hierin is geregeld dat u uw ligplaats niet mag overdragen aan de koper. U moet de koper duidelijk maken dat hij zijn pas verworven bezit onverwijld uit de haven moet verwijderen. Ondanks dat u voor het resterend deel van het jaar liggeld hebt betaald.
In de praktijk is met de havenmeester wel te regelen dat de boot nog wel enkele dagen mag blijven liggen. Dit is uiteraard afhankelijk van de vrije plaatsruimte die de havenmeester heeft. Wek vooral niet de verwachting dat de havenmeester wel een maandpassantenplaats (ook wel zwerfplek genoemd) voor hem kan regelen. Deze zijn doorgaans al voor het hele jaar verzegd. En het is ook niet in ons belang dat de haven continu overvol is.
U komt met een andere boot.

Meestal is die andere boot groter. We horen nogal eens, de boot die ik gekocht heb heeft nagenoeg dezelfde maten als die van mijn vorige boot. Lees de artikelen 5.1. lid 3 en 5.4. lid 8 er eens op na. Zelfs al zou uw nieuwe boot volgens de regel passende box (art 7.2), in uw toegekende box passen, dan nog hebt u kans dat u geen vaste plek krijgt. Dit heeft te maken met de mogelijkheid dat een boot waarvoor een relatief ruime box voor het lopende jaar ter beschikking is gesteld, in het jaar daarop naar een kleinere en dus meer passende box wordt verwezen. Komt u lopende het jaar met een grotere en dus meer passende boot, en zou het bestuur toestaan dat deze zo maar de plaats van de vorige iets kleinere boot gaat innemen, dan bestaat de kans dat daarmee andere gegadigden op de wachtlijst benadeeld worden. En dat kan natuurlijk niet.
U neemt de gok, en koopt toch een (andere) boot.

Het is zaak om tijdig contact op te nemen met het bestuur. Zo maar komen wordt door ons niet gewaardeerd. Dat geldt ook voor het sjoemelen met de regels, en het verstrekken van onjuiste informatie. Vaak rest alleen het (tijdelijk) vertrek naar een andere haven. Zo liggen er inmiddels al meerdere boten elders te wachten op een plek in onze haven. Soms is het mogelijk om via de havenmeester een maandpassantenplek in onze haven te krijgen. Realiseer u dan wel dat zo’n plek per maand door de havenmeester opzegbaar is, en dat de havenmeester te maken heeft met de regels die wij met hem overeen gekomen zijn. Maak niet de vergissing te denken dat u, als lid, op enigerlei wijze recht op voorrang bij de toewijzing van zo’n plek hebt. 
Waarom zijn de reglementen zoals ze zijn?

De reglementen zijn opgesteld of gewijzigd door het bestuur in nauwe samenspraak met de juridische commissie. Vervolgens zijn ze door de algemene vergadering vastgesteld. Niet zo maar, daar ging een omvangrijke argumentering en discussie aan vooraf. Er is, voor het onderwerp ligplaatstoewijzing, destijds zelfs een door de vergadering benoemde “passende box commissie” mee bezig geweest.  
De inhoud van de afzonderlijke artikelen past in het geheel van de reglementen en verplichtingen die de vereniging met de gemeente en de havenmeester heeft. 

Samengevat.

Groter en nieuwer is leuk. Maar realiseer u wel dat u soms jaren op een plek moet wachten. Onze haven is niet van elastiek. 
Het is zinvol om, zo eens af en toe, en zeker als u plannen hebt, de reglementen er eens op na te slaan. Dat voorkomt in ieder geval teleurstellingen, en onvruchtbare discussies met het bestuur.
Natuurlijk staat het u vrij om de constructie van de huidige reglementen in de ledenvergadering ter discussie te stellen. Als u wilt dat het daar tot wijzigingen komt, dan moet u wel tijdig zorgen dat uw voorstel op de agenda wordt geplaatst.
Actueel 3: Haringvlietbrug.
Bedieningstijden zijn gewijzigd.

Stel u op de hoogte van de eerder bekendgemaakte beperkte bedieningstijden. Let op! Deze komen niet overeen met de tijden zoals die vermeld staan in de nieuwste almanak. 

De ingevoerde beperkingen lossen de bestaande fileproblematiek niet op. Niet de zuid-gaande files van de avondspits omdat daar de oorzaak te vinden is in de ontoereikende wegcapaciteit van de achter de brug liggende N59. En die verander je niet met een spitssluiting van de brug. Een opening tijdens de file geeft slechts een beperkt oponthoud van het verkeer wat verderop toch weer vastloopt. Eigen onderzoek van Rijkswaterstaat toont bovendien aan dat juist een brugopening de verderop liggende oorzaak van de file vaak oplost, die daarna gedurende lange tijd niet terugkomt. Wel is waar dat een brugopening bij de reeds gehinderde automobilisten extra irritatie oproept.
De vorig jaar ingestelde beperking tijdens de ochtendspits draagt ook niets bij aan het voorkomen van files; doodeenvoudig omdat ter hoogte van de brug ’s-morgens nooit files stonden of staan. Het is ons daarom een raadsel waarom deze beperking is ingevoerd

Volledige stremming van september tot december.

In de maanden september, oktober, november en begin december is de brug bovendien volledig gestremd vanwege groot onderhoud van het wegdek. De feitelijke situatie kennende, is naar ons idee, het besluit van Rijkswaterstaat onnodig verstrekkend. 
Feitelijke situatie: 1. Het asfalt op het vaste brug deel moet compleet tot op het staal worden vervangen. Op de brugklep is dit enkele jaren geleden al gedaan. Het werk kan niet in de winter worden uitgevoerd. Vandaar is gekozen voor het najaar. 2. De remmen die de brugklep bij opening in bedwang moeten houden zijn versleten. Een situatie die al vanaf 1987 bestaat. Bij dit werk zijn de weersomstandigheden of het jaargetijde niet van belang. Omdat vanwege de te verwachten files tijdens het groot onderhoud, naar de mening van Rijkswaterstaat, de brug toch niet gedraaid kan worden, worden gedurende de asfaltwerkzaamheden ook de remmen vervangen als onderdeel van groot onderhoud van het bedieningsmechanisme van de brugklep. 

Naar ons idee is een volledige stremming van het beweegbaar gedeelte uit te stellen tot hartje winter. Dan kan de brugklep gedurende de asfalteringswerkzaamheden in de maanden september tot december toch bediend worden. Weliswaar beperkt vanwege de filedruk voor het wegverkeer. 
Moeizaam overleg.

Overleg met Rijkswaterstaat leidt tot op heden helaas niet tot de toezegging dat gedurende de genoemde drie maanden de brug beperkt voor de scheepvaart bediend kan worden. En daarmee worden de boten met een mast hoger dan 12,5 meter in feite gedurende het hele naseizoen opgesloten op het Haringvliet of het Hollands Diep.
De oorzaak ligt in de positie van de natte afdeling van Rijkswaterstaat. Deze is de laatste jaren aanzienlijk verslechterd ten opzichte van de droge tak. En de droge tak is beheerder van de bruggen, en let daarbij, gestuurd door de politiek, nauwelijks op de belangen van het scheepvaartverkeer. De files zijn in Nederland hot item. Al het andere moet daarvoor wijken!
De droge RWS is voor ons (de georganiseerde watersport) horende doof en ziende blind. De honderden telefoontjes die weggebruikers, staande voor een geopende brug, met het 0800 nummer van RWS plegen, zijn helaas veel doorslaggevender dan ons gestructureerd overleg met de natte RWS. 
Watersporter, laat van je horen.
Als antwoord op zowel de beperking van de bediening als op de aangekondigde stremming, kan het wellicht helpen als ook wij massaal en herhaaldelijk met onze mobieltjes het informatienummer van Rijkswaterstaat gaan bellen. Bijvoorbeeld met de vraag waarom de brug, in afwijking op de gegevens van de nieuwste almanak, op werkdagen niet open gaat om bijvoorbeeld 15,00; 15,30; 18,30 en 19,00 uur! Het nummer is 0800-8002. 
Actueel 4: Ontwikkelingen Watersportverbond.

Negen april waren wij bij een besloten ledenvergadering van het verbond. Twee agendapunten: het rapport van de commissie van nader onderzoek en enkele wijzigingen van de statuten.  

Het rapport van de commissie van nader onderzoek gaf een helder en volledig beeld van de gang van zaken die geleid hebben tot de bekende problemen. Ook de rol van de bestuurders, de ledenvergadering, de directeur, de accountant en externe bedrijven zoals de uitgever van Schipper, ontkwam niet aan een analyse. Opvallend kritisch was het oordeel over het te voortvarend handelen van de toenmalige directeur en voorzitter op een verkeerde koers, en de communicatie daarover met het bestuur, de financiële raad en de ledenvergadering. Aan de ledenvergadering is informatie onthouden, maar de ledenvergadering heeft ook niet de moeite genomen om op kritische punten te blijven doorvragen. Een vergelijkbare houding wordt de financiële raad verweten. Zoals u weet is eerder het bestuur vrijwel geheel vervangen en is de directeur opgestapt.
Helaas heeft nu ook de huidige penningmeester, Rob Labadie, gemeend te moeten opstappen. Labadie is tot het bestuur toegetreden kort voor het financieel debacle in volle omvang zichtbaar werd, heeft zich vervolgens buitengewoon ingespannen om de lijken uit de kast te halen en het Verbond weer gezond te maken. Maar hij was daarvoor ook lid van de financiële raad. Daarom heeft hij zelf de conclusie getrokken dat hij voor de zuiverheid dient op te stappen. Uw penningmeester en ondergetekende hebben Labadie leren kennen als een hard werkend en zeer integer bestuurslid, en achten zijn aftreden niet nodig, en zeer jammer.
De commissie heeft na raadpleging van een advocaat geadviseerd om richting toenmalige voorzitter en toenmalige directeur geen juridische vervolgstappen te ondernemen. Dit zou nauwelijks vruchtbaar zijn. De vermelding van hun handelen zoals gedaan in dit rapport is voor de betrokkenen al behoorlijk blamerend. 

De vergadering stemde daarmee in ruime meerderheid in, en liet blijken dat ze zich mede verantwoordelijk voelde voor de gebeurtenissen. Voor de mensen die met het verbond verdergaan is uit het rapport de nodige lering te trekken, en daarmee is het rapport zeer waardevol.

Vastgesteld werd dat het verbond inmiddels weer financieel gezond is en op koers ligt. Daarmee werd een dikke streep gezet onder de affaire.

Tocht naar Gent
Voor degene die nog niks gepland heeft voor de Hemelvaartweek is het wellicht nog een leuke suggestie om mee te gaan met de zeiltocht naar Gent! Wacht hier niet te lang mee want het is zeer kort dag!!!

Wanneer? Van 30 april tot 4 of 5 mei

De route? Zowel binnendoor via Wemeldinge en Terneuzen naar Gent, of buitenom via Stellendam, Terneuzen naar Gent.

Wat zijn de afspraken? We spreken de volgende haven af en vertrekken voor het clubgevoel en gezelligheid liefst in groepjes gelijktijdig. Echter het is geen must, we varen wel in eigen tempo.

Wat is er geregeld? Het is vrijblijvend, restaurants worden niet besproken. Te zijner tijd bespreken we de ligplaatsen en overleggen we wat de meest gunstige route en tijd zijn om te vertrekken in verband met het tij.

Opgeven via mail bij Peter van Oers, p.v.oers@wxs.nl; of bij Peter Anemaet, eaanemaet@yahoo.com; of na 19 uur 010 4343596.

	Restitutie contributie Watersportverbond
Ook in 2008 kunnen personen die lid zijn van meerdere verenigingen de dubbel betaalde contributie terugkrijgen. De administratiekosten, die voorgaande jaren werden gerekend, komen vanaf 2008 te vervallen. Het betreffende lid moet de aanvraag zelf indienen bij het Watersportverbond. Aanvragen kan gedurende het hele jaar, uitbetaling volgt in december. In de loop van het jaar zal hiervoor een formulier op de website worden geplaatst.

Wilt u nu al uw aanvraag indienen, dan kunt u een brief sturen naar het Watersportverbond, afdeling Financiën en Administratie. Dit kan tot uiterlijk 31 december 2008. Vermeld in uw aanvraag: uw naam, adres, woonplaats, geboortedatum, uw bank- of girorekeningnummer en de verenigingen waar u lid van bent. Stuur altijd een kopie van uw ledenkaart 2008 mee.

Hou er rekening mee dat:
•       Indien er sprake is van een combinatie van een hoofdlidmaatschap bij de ene vereniging en gezinslidmaatschap bij de andere, wordt het gezinslidmaatschap terugbetaald;
•       Voor verenigingen die een gewennings-, koelkast- of andere regeling hebben en voor leden van studentenverenigingen kan geen contributie worden teruggevraagd;
•       Indien het lidmaatschap is ingegaan na 30 juni 2008 kan geen contributie worden teruggevraagd.

De aanvraag kan gestuurd worden naar: Watersportverbond, t.a.v. Sector Financiën en Administratie, Postbus 2658, 3430 GB Nieuwegein.
	

	  


Vuilwaterinzameling 

Per 1 januari 2009 gaat het lozingenverbond van kracht. Dit houdt in dat u geen toiletwater meer mag lozen op het oppervlaktewater. Enkele jaren geleden hebben wij, samen met andere organisaties, de brochure 'vuilwaterinzameling' uitgegeven. Deze brochure is nu aangepast aan nieuwe ontwikkelingen en te downloaden via http://www.vuilwater.info/. Bij de helpdesk zijn ook grotere aantallen van de brochure te bestellen. Dit geldt ook voor de vernieuwde flyer 'toiletwater, vang het op'.
Veilige ruimte voor de recreatievaart op de Westerschelde 
De Westerschelde is een mooi maar druk vaarwater, ruim, soms onrustig met stroom en met ondiepten. Zeeschepen, binnenvaarders en jachten maken er gebruik van. Iedere groep heeft zijn eigen manier van varen, mogelijkheden en problemen. Zeeschepen en binnenvaart geven extra golven en vooral de zeeschepen zijn sneller bij je dan je denkt en kunnen door hun diepgang bijna niet uitwijken of snel stil liggen. Kortom, hoe minder jachten en de zeevaart elkaar tegen komen hoe beter het is. De vaarwegbeheerder (Rijkswaterstaat) streeft op de Westerschelde dan ook naar een scheiding in vaarwateren tussen de zeevaart en de overige vaart waar dat mogelijk is.

Op sommige plaatsen is een aanvullende gele betonning gelegd naast de `normale´ rode en groene tonnen. Binnenvaart en jachten kunnen daar veilig buiten de vaargeul van de zeeschepen varen en de verschillende soorten boten hebben minder last van elkaar. Vorig jaar is zulke extra betonning gelegd aan de beide zijden van het vaarwater in het Zuidergat van Hansweert naar Walsoorden en bij de drempel van Borssele.

Voor deze `fietspaden´ geeft RWS geen gegarandeerde diepte, maar toen de boeien gelegd werden stond er in het Zuidergat en de drempel van Borssele overal minimaal 4 meter water tussen de boeien van de vaargeul en de gele betonning. Voor jachten en de meeste binnenvaarders dus water genoeg. Bij twijfel kan altijd bij de betreffende verkeerspost worden geïnformeerd naar de actuele toestand. Jachten en de binnenvaart wordt dringend aanbevolen om op deze plaatsen van de aanvullende gele betonning gebruik te maken en de grootscheepse vaargeulen te vermijden.

Jachten die van de alternatieve route via de niet-betonde schaar van Waarde gebruik willen maken moeten bij de oostelijke verbinding met het hoofdvaarwater goed rekening houden met het gevaarlijke wrak van de “Atlantide” dat daar ligt. Goed ten zuiden van de wrakton langs varen dus.

Als de waterstand dat toelaat, is de Schaar van de Noord voor jachten een goed en veilig alternatief voor het lastige en drukke Nauw van Bath. In de Schaar van de Noord zijn daarvoor langs de zuidkant genummerde gele boeien gelegd te beginnen met S1. De beide wraktonnen van het wrak “Alca” moeten ook aan de noordkant worden gepasseerd.

	Eenvoudige regels voor wedstrijdzeilen 
Voor beginnende wedstrijdzeilers is er nu een eenvoudig reglement beschikbaar gesteld door de Internationale Zeilbond ISAF. Dit reglement is gebaseerd op de principes en basisregels uit de RvW, maar zonder de meer ingewikkelde onderdelen. De reglementencommissie van het Watersportverbond heeft nu een Nederlandse vertaling uitgegeven.

Het is de bedoeling dat zeilers deze regels gebruiken in de eerste twee jaar dat zij wedstrijdzeilen, om kennis te maken met de regels van het wedstrijdzeilen. Na deze twee jaar zouden zij aangemoedigd moeten worden volgens de regels van de RvW te gaan varen. De combi-organisaties is al gevraagd deze regels in ieder geval te hanteren op combi C-niveau.

Het reglement is te downloaden op te vragen bij Gerwin Jansen. Ook verenigingen die reacties op en ervaringen met deze regels hebben worden verzocht contact op te nemen met Gerwin Jansen, via gerwin.jansen@watersportverbond.nl. Aan het eind van het seizoen zal de Reglementencommissie de ervaringen bundelen en feedback geven aan de ISAF.
	

	  


